Analele Liceului ,,Vasile Conta” Targu-Neamt, Istorie, 1/2021

ODERNIZARE SI DISTRUGERE IN CARPATII RASARITENI.
INFRASTRUCTURA DE COMUNICATII iN ANII PRIMULUI RAZBOI
MONDIAL

MODERNIZATION AND DESTRUCTION IN EASTERN
CARPATHIANS. COMMUNICATIONS INFRASTRUCTURE IN THE
YEARS OF THE FIRST WORLD WAR

MODERNISATION ET DESTRUCTION DANS LES CARPATES
ORIENTALES. INFRASTRUCTURE DE COMMUNICATION DANS
LES ANNEES DE LA PREMIERE GUERRE MONDIALE

Bogdan llie Cocieru®’

Rezumat: Studiul reda o imagine a infrasStructurii si patrimoniului construit, in anii
Primului Razboi Mondial, in partea de nord a tarii, la granita cu Bucovina si Transilvania, in
special in zona Brosteni. In categoria lucrdrilor care au vizat dezvoltarea elementelor de
infrastructurd locald, un loc aparte l-au ocupat doud initiative austro-germane dedicate cdilor
ferate. Cel putin un obiectiv construit acum mai bine de 110 ani la Domeniul Regal Brosteni,
hotelul care fusese transformat in septembrie 1916 in spital militar, este semnificativ pentru
istoria, cultura si civilizatia nationala si universala.

Cuvinte cheie: Primul Razboi Mondial, Brosteni, cale feratd, hotel

Abstract: The study shows an image of the infrastructure and built heritage during the
First World War, in the northern part of the country, on the border with Bucovina and
Transylvania, especially in the Brosteni area. In the category of works aimed at developing the
elements of local infrastructure, a special place was occupied by two Austro-German
initiatives dedicated to railways. At least one objective built more than 110 years ago at the
Royal Domain Brosteni, the hotel that had been transformed in September 1916 into a military
hospital, is significant for the history and culture and national and universal civilization.
Keywords: WWI, Brosteni, railway, hotel

Resumé: L'étude montre une image de l'infrastructure et du patrimoine bati pendant
la Premiere Guerre mondiale, dans la partie nord du pays, a la frontiere avec la Bucovine et la
Transylvanie, en particulier dans la région de Brosteni. Dans la catégorie des travaux visant a
deévelopper les élements d'infrastructure locale, une place particuliere a été occupée par deux
initiatives austro-allemandes dédiées aux chemins de fer. Au moins un objectif construit il y a
plus de 110 ans au Royal Domain Brosteni, lI'hétel qui avait été transformé en septembre 1916
en hopital militaire, est important pour l'histoire et la culture et la civilisation nationale et
universelle.
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Valea Bistritei, de la Vatra Dornei la Bicaz, traverseazd o serie de
localitati care, la sfarsitul secolului al XIX-lea — inceputul secolului XX,
inregistrau un important avant socio-economic sub administratia Casei Regale:
Domeniul Regal Brosteni, Domeniul Coroanei Borca, Domeniul Coroanei
Sabasa-Farcasa si Domeniul Coroanei Bicaz, la frontierele din Moldova cu
Bucovina si Transilvania. In cadrul studiului, am urmdrit si prezentim o
imagine a infrastructurii si patrimoniului construit, in anii Primului Réazboi
Mondial, in partea de nord a tarii, la granita cu Bucovina si Transilvania aflate
in cadrul Austro-Ungariei, in special in zona Brosteni. Potrivit ultimelor (1
lanuarie 2021) date statistice oficiale, pe Valea Bistritei - in aval de Vatra
Dornei si pana la limita judetelor Suceava-Neamt - au domiciliul un numar de
20.631 persoane (Dorna Arini 2916, Crucea 1964, Brosteni 6225, Borca 6465,
Farcasa 3061).%8

Branistea manastireasca Brosteni, atestata documentar la 1488, a fost o
zona salbatica cu faund bogatd si putine asezari omenesti, devenita cu timpul
mosie boiereasca si Domeniu Regal (1877). Astézi, din cauza dispunerii extrem
de rasfirate a zonelor intravilane, Brosteni este orasul cu cea mai mare suprafata
din Romania®, fira nicio arie naturala protejati (vezi Anexa 7).%

Subiectul pe care il trateaza prezenta lucrare a mai fost abordat de catre o
serie de autori romani si strdini, insd fard a include elemente de geografie si
statistica pentru valea Bistritei, cu accent pe zona Brosteni. Aici se cuvine sa-I
mentionez pe Paul Brascanu, un pasionat al subiectului cdilor ferate, care a
publicat douad lucrari pe aceastd tema: un volum in care prezintd, printre altele,
un scurt istoric al liniei ferate Vatra Dornei-Piatra Neamt® si 0 cronici ilustrati
cu lucrarile de cale feratd executate, In principal de catre armatele Puterilor
Centrale, in perioada Primului Rdzboi Mondial in zona Bucovina-Transilvania-
Regatul Romaniei.®? Un autor german care s-a aplecat asupra subiectului cailor
ferate executate de catre armatele Puterilor Centrale in perioada Primului
Rézboi Mondial este Dieter Stanfel, care reproduce in lucrarea sa o serie de
harti deosebit de interesante, inclusiv informatii privind punctele intermediare si

%8 Institutul National de Statisticd, Tabel POP107D - Populatia dupd domiciliu la 1 ianuarie pe
grupe de varsta si varste, sexe, judete si localitati
http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
% Anuarul statistic al Romdniei include doar suprafetele la nivel de judet,
https://insse.ro/cms/ro/tags/anuarul-statistic-al-romaniei. Informatii detaliate se gasesc pe site-ul
https://www.brotacelul.ro/statistici.aspx
80 Ariile Naturale Protejate ale Romaniei, http:/ananp.gov.ro/ariile-naturale-protejate-ale-
romaniei/. Informatii detaliate se gasesc la adresa
https://www.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=41b5c71912c942e98b8257185eef20f4
81 Paul Brascanu, Drum de fier prin praf de puscd, lasi, Editura Stef, 2012.
82 Paul Brascanu, Tunuri la portile Bucovinei 1914-1918, Iasi, Editura Stef, 2015.
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termenele de executie.%® Mihail Anania, seful Ocolului Silvic Tarciu, a publicat
in anul 1900 un studiu care cuprinde o serie de calcule detaliate ce incercau sa
demonstreze viabilitatea proiectului de cale feratd care sd conecteze Vatra
Dornei de Bicaz, via Brosteni.®* In ceea ce priveste infrastructura si patrimoniul
construit, despre lucrdrile realizate si modul in care au fost afectate in perioada
Primului Razboi Mondial, se cuvine sa-i amintim, in calitate de martori oculari,
pe Gheorghe Teodorescu Kirileanu®®-functionar la cancelaria regald si
Alexandru Vasiliu®®-combatant in armata romana.

Lucriari de infrastructura si patrimoniu construit realizate la
sfarsitul secolului al XIX-lea — inceputul secoului XX

Infrastructura rutiera pe Valea Bistritei-Domeniul Regal Brosteni nu
prezenta nicio legatura functionala pana pe la 1880, localnicii deplasandu-se la
targuri (Targu Neamt, Filticeni si Piatra Neamt) pe plaiuri si pe obcini.®’

In anul 1884, prin Legea pentru pentru Domeniul Coroanei se instituia
Domeniul Coroanei, care in Carpatii Orientali-Valea Bistritei era format din
urmatoarele imobile rurale: Borca, jud. Suceava; Sabasa-Farcasa, jud. Suceava;
Bicaz, jud. Neamt.%®

Astfel, la nivelul anului 1888 exista deja 0 sosea, insa doar pe sectorul
Brosteni-valea Negrisoarei, iar de aici se continua printr-un drum greu pana la
frontiera cu Bucovina.®

Din analiza documentului Harta drumurilor, publicat in anul 1898,
rezultd cd Domeniul Regal Brosteni era traversat de o cale nationala nesoseluit
peste Muntii Stanisoara-vaile Bistritei-Neagra Brosteni-Negrisoara spre
frontierd, dar si de o sosea vicinald nesoseluita Borca—Rarau, cu o extensie spre

8 Dieter Stanfel, K.u.k. Militirfeldbahnen im Ersten Weltkrieg. Die k.u.k. Lokomotivfeldbahn
Nr. 1 Osterreich-Ungarns Feld —und Rollbahnen, Hovelhof DGEG Medien, 2009.
84 Mihail Anania, Descrierea pddurii Tarcdiu si Plutdria pe Bistrita, in ,Revista padurilor”,
Bucuresti, tipografia ,,Gutenberg”, 1900.
8 Constantin Bostan, G.T. Kirileanu, Martor la istoria Romdniei 1872-1960. Jurnal si
epistolar, Volumul 11, 1915-1918, Bucuresti, Editura RAO, 2013.
Constantin Bostan, G.T. Kirileanu. Martor la istoria Romdniei 1872-1960. Jurnal si epistolar.
Volumul I: 1872-1914, Editura RAO, Bucuresti, 2013.
A. Popovici si Gh. T. Kirileanu, Descrierea Mosiei Regale Brosteni, judetul Suceava,
Bucuresti, Institutul de Arte Grafice ,,Carol G6bl”, 1906.
8 Alexandru Vasiliu, Focul cel mare. Amintiri din primul razboi mondial (1916-1918), lasi,
Editura Junimea, 1978.
67 A. Popovici si Gh. T. Kirileanu, Descrierea Mosiei Regale Brosteni, judetul Suceava,
Bucuresti, Institutul de Arte Grafice ,,Carol Gobl”, 1906, p. 46-47.
8 Hamangiu C., Codul general al Romdniei (Codurile §i legile uzuale in vigére 1860-1903).
Volumul 2. Legi uzuale 1860-1903, Bucuresti, Editura Leon ALCALAY, 1903, p. 784-786.
89 Gr. Crainicianu, Frontiera Carpatilor. Idei de aparare. Studiu pe teren in anii 1888-89-90,
Bucuresti, Lito-tipografia Carol Gobl, 1894, p. 135.
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frontiera, din Crucea pe valea Barnarelului. Caile de comunicatie din Romania,
care s-au dovedit de mare importanta in ecuatia Primului Razboi Mondial, sunt:
> Falticeni-Dorna, sectorul Brosteni-Darmoxa-Panaci-Gura
Negrei, cu o extensie catre Poiana Vinului, care a servit atacului
romanesc spre Transilvania;
> Dorna-Gura Negrei-Bada-Barnarel-Crucea-Brosteni care a servit
atacului austro-ungar dinspre Bucovina.’®

Liniile feroviare au reprezentat de asemenea un punct important pe harta
infrastructurii de pe raza judetului Suceava, date fiind intinsele paduri de
rasinoase de pe teritoriul Plasilor Muntele si Moldova (stema judetului era o
imagine cu trei brazi). In anul 1894 erau in exploatare o linie ingustd de drum
de fier in lungime de 20 km pe Sabasa (Borca) si o alta linie tot atat de lunga pe
Suha mica, precum si o linie funiculara (cu o lungime de aproximativ 1300 m)
peste Obcina Ciumarna (intre Giinesti si Negrileasa), la granita cu Bucovina.’

In anul 1909 s-a construit la Brosteni-valea Barnarelului, cel mai probabil
prin grija administratiei Domeniului Regal, o cale feratd cu ecartament de 760
mm si o lungime de circa 14 km, pe distanta Barnarel-Fundul Vaii-Fabrica de
cherestea Crucea. La Borca invecinata, societatea L. Wohl a construit in
perioada 1892-1893 doua linii ferate forestiere, pe ecartament de 760 mm: una
de la Borca pe Valea Borca, cu o lungime de circa 14 km si una de la Borca pe
Valea Sabasa, cu lungime de circa 10 km si cu o ramificatie de inca 1,5 km
intre Valea Sabasa pani la Gloduri. "

De asemenea, intre Paltinis (astdzi pe raza Comunei Panaci, Judetul
Suceava) si Brosteni, antreprenorii D. Stefani si C. Popovici construisera circa
14, respectiv 5 km de linie ferati forestierd cu ecartament de 600 mm.”

Proiectele privind o cale ferata pe Valea Bistritei, care sd contecteze Vatra
Dornei cu Bicaz (via Brosteni), au existat atat inainte, cat si dupa Primul Razboi
Mondial.

Din anul 1900 avem o serie de calcule detaliate care incercau sa
demonstreze viabilitatea unu astfel de proiect. Aflam ca totalul general al
platilor de transport pe apad si uscat a produselor rezultate din exploatarile
forestiere, rasinoase de mare valoare de pe Valea Bistritei, care insemnau plata
a 1200 oameni ce plutireau pana la Piatra-Neamt, a 2000 oameni ce plutireau
de la Piatra-Neamt in aval si a 200 de carutasi cu cate 2 si 3 cai, se ridica la
suma de 2.218.608 lei. La aceasta suma se adauga valoarea transporturilor de
masini, cereale, bauturi si combustibil care se transportau in amonte pe Bistrita

70 Harta drumurilor 1898, Ministerul Lucririlor Publice, Bucuresti, Stabilimentul Grafic I. V.
Socecu, 1898.
"L Serafim lonescu, Dictionar geografic al judetului Suceava, Bucuresti, Stabilimentul Grafic
J.V. Socecu, 1894, p. 337.
72 Paul Brascanu, Drum de fier prin praf de puscd, lasi, Editura Stef, 2012, p. 334.
3 Ibidem, p. 340.
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pentru satisfacerea nevoilor celor aproximativ 25.000 de familii de prin satele
ingirate pe Valea Bistritei si vaile afluente, plus cam tot atitea familii din
Transilvania care se alimentau tot din Romania cu produse, transportandu-le pe
aceasta vale. Asa se poate vedea cat de importanta si ce venituri mari ar fi putut
aduce o linie ferata pe valea Bistritei, care putea fi construita de stat sau printr-0
initiativa particulara. Astfel, se puteau pune in legatura orasul Piatra-Neamt cu
Brostenii (invecinat cu Dorna-punct de trecere a frontierei cu Bucovina) si
Prisacanii (punct de trecere a frontierei cu Transilvania). Se estima ca, pentru
circa 120 km de cale ferata, costurile sa nu depaseasca 12.000.000 lei, cu
posibilitatea de a genera un venit brut anual de peste 4.000.000 lei.™

In Bucovina vecina reteaua de cii ferate prezenta in 1908 o lungime de
peste 500 km, din care linia principala (construitd in perioada 1865-1869)
Lemberg-Cernauti-Itcani (Burdujeni-lasi) avea 114 km. La aceastd linie
principald erau legate mai multe linii locale, din care una ajungea la Vatra
Dornei, linia Hatna/Diarminesti-Campulung Moldovenesc (67 km).”

Pe parcusul anului 1919, in timp ce armata romana era inca implicata in
operatiuni militare in Transilvania si Ungaria, Regele Ferdinand a semnat doua
decrete care vizau exploatarea si extinderea liniilor ferate construite de inginerii
austro-germani in timpul Primului Razboi Mondial pe teritoriul Romaniei.
Primul decret, publicat in data de 16 iunie 1919, aproba un credit extraordinar
de 300.000 lei necesar Ministerului Lucrarilor Publice pentru acoperirea
primelor cheltuieli cu scopul ludrii in primire si exploatare a liniilor ferate
secundare construite de germani pentru exploatiri forestiere.”® Urmitorul
decret, publicat in data de 3 septembrie 1919, aproba un alt credit extraordinar,
de 45.000 lei, necesar necesar Ministerului Lucrarilor Publice pentru realizarea
studiului complet al liniei ferate inguste Vatra-Dornei - Hangu, care in acel
moment era partial construitd de citre germani.”’’

O prima descriere a elementelor de patrimoniu construit si arhitectura
locald in comuna Brosteni a fost realizatd de naturalistul francez Arnold
Montandon, fost subadministrator al mosiei regale Brosteni in perioada 1877—
1884. Potrivit consemnarilor autorului francez, casele erau aproape toate
construite pe acelasi model: un patrat alungit, din lemn tencuit in alb, cu modele
albastre sau negru-inrosit in jurul geamurilor. Acoperisul, realizat din sindrila,
avea patru fete, fard cos de fum; fumul era evacuat prin mici deschideri laterale,
sub linia acoperisului. Usa, foarte joasa, oferea acces la o prima camera, mai

" Mihail Anania, Descrierea padurii Tarcdu si Plutdria pe Bistrifa, in ,Revista padurilor”,
Bucuresti, tipografia ,,Gutenberg”, 1900, p. 30.
S Emanuil Grigorovitza, Dictionarul geografic al Bucovinei, Bucuresti, Atelierele Grafice
Socec, 1908, p. 31.
6 Monitorul Oficial al Regatului Romaniei nr. 49, 19 iunie 1919, Decretul nr. 2364, dat in
Bucuresti la 16 iunie 1919, p. 1.
" Monitorul Oficial al Regatului Romaniei nr. 113, 7 septembrie 1919, Decretul nr. 3776, dat
in Sinaia la 3 septembrie 1919, p. 10.
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mica, care servea drept spatiu de depozitare pentru: porumb, lapte de oaie,
butoaie cu varza. Restul sarpantei acoperea o altd camera mare, luminata de trei
mici deschideri care servesc drept ferestre; pe jos era un compus din noroi si
balegar fraimantat si Intarit. La colt, 1anga usa, se afla vatra, urmata de un cuptor
imens, care ocupa aproape jumatate din camerd. Partea superioara a acestui
cuptor era dispusa pe orizontald pentru a primi intreaga familie care isi petrecea
mult timp acolo in noptile lungi de iarna. Vara insa toata lumea doarmea afara,
in coliba instalatd langd casd. Patrimoniul construit de pe mosia Brosteni
include in mod firesc asezamintele bisericesti, monahale. In anul 1906, pe raza
comunei Brosteni existau cinci biserici si un schit. Ca element de patrimoniu
construit cu o importanta valoare istorica se remarca schitul Rarau (cel vechi,
din partea bucovineana, care data din vremea lui Petru Rares, a fost distrus de
nemti dupa 1777). Aici existau in 1906 schitul din lemn, mai multe chilii si o
casd cu doud randuri cladita la indicatiile Regelui Carol 1. La 13 ani de la
intrarea comunei Brosteni in administrarea Casei Regale, in anul 1890 se
construieste cladirea primariei Brosteni. Un alt element important al
patrimoniului construit au fost cladirile de scoald. Scoala din Brosteni a fost una
dintre cele mai vechi scoli primare din intreaga Tara a Moldovei. La ,,Scoala lui
Balos”, care cdpatase un renume deosebit datoritd primului dascdl, Neculai
Nanu, invatau aproximativ 100 de elevi, inclusiv de la Targu Neamt, Falticeni
si Bucovina. La aceasti scoali a invitat si vestitul Ion Creanga. Intre anii 1886
1906, pe raza comunei Brosteni s-au construit cu ajutorul Administratiei Regale
un numar de 5 cladiri de scoald in: Brosteni (1890-1892), Cotargas (1893—
1895), Cojoci-Chiril (1895), Crucea (1896-1897) si Holda (1905).

Din anul 1901 avem o serie de marturii foto, cuprinse in Aloumul general
al Romaniei realizat de catre Alexandru Antoniu si publicat la editura Stengel &
Co. din Dresda. Albumul este compus din 100 tablouri, iar la finalul volumului
fiecare imagine este descrisd in cateva date esentiale in limba romand. Deosebit
de importantd este imaginea (Anexa 1) care suprinde centrul comunei Brosteni-
sediul administrativ al subprefecturei Plasii Muntele-Judetul Suceava la
inceputul secolului XX, unde in plan apropiat observam podul din barne de
lemn spre Neagra-Brosteni si casa administratorului mosiei, iar in plan
indepartat putem observa scoala ,,Carol I” si cele doud biserici, din lemn
(monument istoric, la care a invitat vestitul Ion Creangi) si din piatri-zidirie.”

Din relatarea lui G.T. Kirileanu putem deduce cd hotelul din centrul
localitatii era deja dat in folosinta in anul 1908. Iatd ce a notat acesta in jurnalul
sau: ,,Marti, 24 iunie 1908, la Brosteni. Serbare scolara cam stearsa. Am tras la

8 Bogdan Ilie Cocieru, Patrimoniul construit in proximitatea Bucovinei istorice. Mosia regald
Brosteni, in ,,Analele Bucovinei”, nr. 2(55)/2020, pp. 460, 462, 463, 464.
8 Alexandru Antoniu, Album general al Romdniei. Partea 1, Dresda, Stengel & Co., 1901
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[h]otel, dar dl. Popovici (Aristide Popovici, administratorul mosiei regale
Brosteni) m-a luat la curte (Casa Administratorului Mosiei Regale).”®

Hotelul si Casa Administratorului Mosiei Brosteni sunt descrise de
profesorul 1. Simionescu, in anul 1913, astfel: ,,casa administratorului, spatioasa
si gospodareasca...[h]otelul de curand cladit”. Descrierea este insotita si de o
fotografie realizatd de Vasile C. Butureanu®! (Anexa 2).

Impactul Primului Riazboi Mondial asupra infrastructurii si
patrimoniului construit

Dupa mai bine de doi ani de expectativa in care s-a straduit sd ramana
neutrd, spre sfarsitul lunii august 1916 Romania devine parte a primului conflict
armat la scard planetara. Primele operatiuni au vizat trecerea Carpatilor in
Transilvania, unul din punctele de plecare a trupelor de acoperire fiind
localitatea Brosteni, centrul administrativ al Domeniului Regal Brosteni. In
perioada august 1916-noiembrie 1918, zona Brosteni-Bucovina-Transilvania
inregistreaza din plin impactul operatiunilor militare in care sunt implicate
armatele romano-ruse pe de o parte, austro-ungare si germane pe de alta parte.
Pentru zona studiatd a urmat o perioada intensd, de aproximativ 24 de luni
calendaristice, in care operele de distrugere s-au impletit cu lucrari ce au vizat
dezvoltarea infrastructurii locale.

In ceea ce priveste elementele de patrimoniu construit care au jucat un rol
important in evenimentele de la vremea respectiva si au rezistat pana in prezent,
existd informatia ca hotelul din centrul Domeniului Regal Brosteni fusese
transformat in septembrie 1916 in spital militar, iar pentru tratarea ranitilor
fusese amenajat un post de prim-ajutor la Catrinari.?? Aceasti informatie capiti
greutate daca avem in vedere punctul 8 din Ordinul de operatiune secret emis de
comandantul Armatei de Nord la Bacau in data de 10 septembrie 1916:
,,Evacuarile se vor face la Bro§teni.”83

Este important sd notam ca, aflate in retragere, trupele romane au fost
fortate de logica razboiului sa execute opere de distrugere a infrastructurii pe
teritoriul national. Astfel, la 12 octombrie 1916, Statul Major al Diviziei a 14-a
emite de la Tulghes un amplu ordin cétre regimentele de infanterie, artilerie si
servicii, dupa cum urmeaza: ,,Grupul Bistrita, format de Regimentul 85
infanterie, cu bateriile de obuziere de 120 mm, o baterie de 87 mm si Bateria 6-
a munte, cu serviciile ce-i sunt atasate in prezent, sub ordinele colonelului
Colori, va avea de acoperit sectorul dintre Paltinis si P. Stejarul inclusiv.

8 Constantin Bostan, G.T. Kirileanu. Martor la istoria Romdniei 1872-1960. Jurnal si
epistolar. Volumul I: 1872-1914, Editura RAO, Bucuresti, 2013, p. 131.
81 1. Simionescu, O excursie in nordul Moldovei (imprejurimile Brostenilor), Bucuresti,
-MINERVA?”, Institutul de Arte grafice si Editura, 1913, p. 9-10.
82 Alexandru Vasiliu, Focul cel mare. Amintiri din primul razboi mondial (1916-1918), lasi,
Editura Junimea, 1978, p. 36.
8 Romdnia in razboiul mondial: 1916-1919, Volumul 1, Documente-Anexe, Bucuresti,
Monitorul Oficial si Imprimeriile statului, Imprimeria nationala, 1934, p. 405-406.

82



Analele Liceului ,,Vasile Conta” Targu-Neamt, Istorie, 1/2021

Acoperirea va consta din lucrdri de intarire si distrugere executate pe
comunicatia Paltinis-Borca si din lucrdri de distrugerea tuturor potecilor si
drumurilor ce vin de la vrajmas spre noi, in sectorul de mai sus. Scopul acestor
din urma distrugeri este de a impiedica pe vrajmas sa intoarca apararile ce se
vor organiza pe comunicatia Paltinig-Brosteni-Borca. Scopul intaririlor si
distrugerilor ce se vor executa pe aceastd din urmd comunicatie, este de a
impiedeca pe vrajmas Sa inainteze pe ea, ca sa intoarca rezistenta ce divizia este
insdrcinatd a face, in sectorul Bistricioara si Bicaz, unei eventuale invaziuni a
vrijmasului in tara.”84

In luna mai 1917, pe valea Bistritei, in zona Brosteni-Crucea, era prezent
un numar mare de trupe ruse aflate in dezordine. Efectul acestor importante
migcari de trupe s-a tradus pe de o parte n cateva lucrari care au dezvoltat
infrastructura locald-la Batca lui Tarsind fusese amenajat un nou drum spre
Clife si Bucovina, insa pe de alta parte mai importante erau distrugerile: drumul
de la Brosteni la Crucea era foarte greu din cauza numarului mare de carute
rusesti; casa Domeniului Regal de la Barnar era ocupatd de ofiteri; casa
Domeniului Regal de la Crucea era ocupata de ofiteri superiori; pe Stanisoara
toate cantoanele silvice erau devastate.®®

Peste aproximativ un an, in luna aprilie 1918, situatia in zona studiata se
schimba radical. Acum controlul este exercitat de trupele Puterilor Centrale.
Retragerea trupelor ruse aliate lasa insa in urma un tablou dezolant: crucea de
piatrd (cunoscutd astdzi drept ,,Crucea Talienilor”) din varful Sanisoarei era
distrusa; sinele cdii ferate Inguste de pe Sabasa au disparut; fabrica de la gura
Borcii era arsa si scoala devastatd; iIn Madei (sat in Borca, 1a limita cu Brosteni)
primdria si scoala erau distruse; in Cotargasi (sat in Brosteni) toate casele erau
distruse; in Hardoaia (Brosteni) toate casele erau distruse. Pe de altd parte, in
Brosteni erau doud poduri peste Bistrita, iar pe muntii Mazéanoaia si Puciosul
erau funiculare pentru extragerea lemnului, executate cel mai probabil de
trupele autro-germane.®®

Din perspectiva lucarilor care au dezvoltat elementele de infrastructura
locald, un loc aparte 1l ocupa proiectele austro-germane dedicate cdilor ferate,
analizate si reproduse grafic de citre Dieter Stanfel®’, vezi Anexa 3. Gratie
descrierii adaugate de autorul german pentru fiecare traseu, avem o serie de
informatii deosebit de interesante privind localizarea, lungimea si termenul lor
de executie. Pentru zona studiata trei trasee prezinta importanta:

8 Romdnia in rdazboiul mondial: 1916-1919, Volumul Il, Documente-Anexe, Bucuresti,

Monitorul Oficial si Imprimeriile statului, Imprimeria nationala, 1936, p. 273.

8 Constantin Bostan, G.T. Kirileanu, Martor la istoria Romdniei 1872-1960. Jurnal si

epistolar, Volumul 11, 1915-1918, Bucuresti, Editura RAO, 2013, p. 294-295.

8 Ibidem, p. 321, 324, 325.

8 Dieter Stanfel, K.u.k. Militérfeldbahnen im Ersten Weltkrieg. Die k.u.k. Lokomotivfeldbahn

Nr. 1 Osterreich-Ungarns Feld —und Rollbahnen, Hévelhof DGEG Medien, 2009, p. 237, 251.
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» Vatra Dornei (linia principald dinspre Hatna/Darmanesti)-Gura Negrii-
Calinesti (04.11.1917)-Chiril (km 19,6)-Lunga (10.1918)-Crucea (km
23,8)-Gura Barnarelului (km 407?)-planificat: Brosteni (km 45)-Sabasa
(km 53) , Bistritzatalbahn/Calea feratd Valea Bitritei”. Jonctiune Gura
Negrii-Panaci (km 12,0). Jonctiune Chiril-telecabina Arsita (km 4,0).

» Dragonessa [probabil Dragoiasa-eroare topograficad, Darmoxa pe valea
Negrisoarei, vezi Anexa 6] (capatul telecabinei)-Valea Negrisoarei-
Vacaria Regelui (km 10,0; 09.03.1918-15.10.1918; 11.1918 jefuit de
bolsevici si tirani; 10.11.1918 ocupat de romani)-Brosteni (km 25,0)%8

» Vatra  Dornei-Gura  Negrii-Saru ~ Dornei-Panaci  (km  14;
18.11/28.11.1917-15.10.1918)-Coverca-Paltinis (km 26,6; 27.01.1918-
15.10.1918). Continuare telecabina Paltinig-Catrinar (1.133 m
altitudine)-Dragonessa [Darmoxa], termen executie 20.02.1918.8°

Observam ca cel mai important proiect, cu o lungime totald de
aproximativ 65 km, era ,,Calea ferata Valea Bistritei”, de la Vatra Dornei in
Bucovina si pana la valea Sabasei (Borca). Despre acest proiect avem o serie de
marturii foto redate Tn Anexa 4, din care observadm ca executia cdii de rulare,
realizatd pe malul drept al Bistritei, ajunsese in zona unde este amplasata si
astazi biserica Gheorghiteni.

Al doilea proiect ca importanta, cu o lungime totald de aproximativ 53
km, pleca tot din Vatra Dornei, Tnsd se orienta spre Paltinis, in apropierea
frontierei cu Transilvania. Ultimul traseu viza conectarea Paltinisului cu
Darmoxa in data de 15 octombrie 1918, apoi conectarea Vacariei Regelui (la
virsarea Negrisoarei in Neagra-Brosteni) cu Brosteni®®. Potrivit lui Dieter
Stanfel, in arhivele germane ar exista informatii privind reluarea controlului
zonei de citre trupele romane, la data de 10 noiembrie 1918°,

In anul 1916, Regimentul de cii ferate din armata romani a construit o
cale ferata militard cu ecartament 1000 mm si o lungime totald de 62 km, pe
ruta Piatra Neamt-Bicaz-Hangu-Grinties.”? In cursul anului 1918, armatele
austro-ungare si germane executau lucdri la linia de cale feratd ingusta
planificatd pe ruta Vatra Dornei-Brosteni, iar de aici pana la Darmoxa. S-au
folosit materiale de cale ferata rezultate din demontarea unor linii forestiere
aflate in zona, precum si elemente de la cele doua linii cu ecartament de 600
mm, construite intre Paltinis si Brosteni (14km+5km). Pentru a fi depasite
Cheile Bistritei, acestea au fost strapunse printr-un tunel care s-a surpat la scurt
timp dupa retragerea armatelor Puterilor Centrale. Pe paraul Barnar s-ar fi

% Ibidem, p. 211.

8 Ibidem, p. 220.

% Ibidem, p. 220, 251.

1 Ibidem, p. 211.

92 Paul Brascanu, Drum de fier prin praf de puscd, lasi, Editura Stef, 2012, p. 338.
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construit o linie de cale feratd cu ecartament de 600 mm si o lungime de 15-16
km, care si se uneasca cu linia forestierd Barnarel-Crucea.®

Potrivit unei fotografii (vezi Anexa 5), realizate de catre serviciul
fotografic al armatei austro-ungare, lucrarile de cale feratd executate de catre
Puterile Centrale avansasera pe teritoriul Roméaniei-Valea Bistritei, intre punctul
de trecere a frontierei Dorna-Gura Negrii (astazi Dorna Arini) si Lunga (astazi
in apropiere de Cojoci), pe o distantda de aproximativ 16 km, o treime din
distanta pani la Brosteni.%*

Concluzii

In perioada Primului Rizboi Mondial zona studiati a fost martora unor
evenimente in care actele de distrugere s-au impletit cu lucrari ce au vizat
dezvoltarea infrastructurii locale. In perioada 1914-1918, de o mare importanti
au fost urmatoarele legdturi terestre: soseaua Falticeni-Dorna, incluzand
sectorul Brosteni-Darmoxa-Panaci-Gura Negrei, cu o extensie citre Poiana
Vinului, care a servit atacului romanesc spre Transilvania; soseaua Gura
Negrei-Dorna-Bada-Barnarel-Crucea-Brosteni care a servit atacului austro-
ungar dinspre Bucovina.

Trupele roméane aflate 1n retragere au fost fortate de logica razboiului sa
execute opere de distrugere a infrastructurii pe teritoriul national, in timp ce
anumite edificii civile (cum a fost, de pilda, hotelul din centrul Domeniului
Regal Brosteni transformat in spital militar) au fost utilizate de armata.

In categoria lucririlor care au vizat dezvoltarea elementelor de
infrastructura locala, un loc aparte l-au ocupat doud initiative austro-germane
dedicate cailor ferate: proiectul ,,Calea feratd Valea Bistritei”, cu o lungime
totald de aproximativ 65 km, de la Vatra Dornei in Bucovina si pana la valea
Sabasei, Domeniul Coroanei Borca; proiectul cu o lungime totala de
aproximativ 53 km, care pleca tot din Vatra Dornei, insa se orienta spre Paltinis,
in apropierea frontierei cu Transilvania.

Din cele expuse se poate observa ca infrastructura construitd in zona
Brosteni, care a rezistat pand astdzi, este prea putin adaptatd nevoilor economiei
moderne. In schimb, atat cadrul natural fascinant, cat si anumite elemente ale
infrastructurii, ar putea fi valorificate In scop turistic, contribuind astfel la
cresterea calitdtii vietii pentru locuitorii din zona, intr-0 maniera sustenabild. O
initiativa locala concertatd, care sd coaguleze energiile comunitatilor din
comuna Dorna Arini®® (fostd Dorna, localitate de frontierd la granita dintre
Regatul Romaniei si Bucovina), comuna Crucea (parte a fostului Domeniului

9 Ibidem, p. 339-340.
% Paul Brascanu, Tunuri la portile Bucovinei. 1914-1918, lasi, Editura Stef, 2015, p. 518.
% Comuna Dorna Arini, parte din destinatia de ecoturism ,,Tara Dornelor”, a dobandit calitatea
de statiune turisticdi de interes local, prin H.G. nr. 887 din 22 octombrie 2020,
http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/231712
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Regal Brosteni), orasul Brosteni (care a dobandit statutul de Domeniul Regal in
1877), comunele Borca si Farcasa (parte a fostului Domeniu al Coroanei
incepand cu 1884), ar putea avea sanse reale sa concretizeze un proiect
realmente istoric: ,,Calea ferata Valea Bistritei”, de la Vatra Dornei la Bicaz. De
aici se poate naste o noud directie de cercetare care sa vizeze identificarea si
valorificarea studiului liniei ferate inguste Vatra-Dornei — Hangu.

Viabilitatea unui astfel de proiect — cel putin in varianta de cale feratd
ingustd — este usor argumentabild cu exemplul de succes al uneia dintre cele
mai apreciate activitdti de eco-turism din Romaénia: ,,Mocanita pe Valea
Vaserului”.% Un potential la fel de ridicat pentru dezvoltarea unei destinatii sau
a unor activitati de eco-turism, care sa valorifice patrimoniul local si sa atraga
investitori de calibru, il reprezintd valea Neagra-Brosteni, despre care Artur
Gorovei nota: ,,Cei care au cutreierat si tari straine, spun ca malurile Negrei se
aseamini cu ale Rinului, ci Neagra ar fi un Rin in miniatura.”%’

Studiul ne mai aratd ca cel putin doud obiective construite acum mai bine
de 110 ani la Domeniul Regal Brosteni, in timpul Regelui Carol I, au
potentialul de a fi clasate ca monumente iStorice: fostul hotel din Brosteni in
grupa A; fosta scoali ,,Carol I’ in grupa B.% Avand in vedere starea avansati de
degradare si faptul ca sunt amplasate intr-o zona devaforizata, in cazul acestor
obiective procedura de clasare este indicat sa fie declansata la cererea Comisiei
Nationale a Monumentelor Istorice, a Comisiei Nationale de Arheologie sau a
Comisiei Nationale a Muzeelor si Colectiilor. In acest sens pot fi avute in
vedere doud exemple de succes privind clasarea unor obiective In grupa A-
monumente istorice de valoare nationald si universald: Exploatarea Miniera
Petrila®® si Palatul finantelor publice din Municipiul Oradeal®. Efectele
benefice ale unei astfel de initiative, pentru comunitatea locald si nu numai, pot
fi usor intuite daca analizam, de exemplu, activitatea si veniturile generate de
Muzeul National Peles.'%

9 https://www.eco-romania.ro/alte-zone/cu-mocanita-pe-valea-vaserului/
9 Artur Gorovei, Cruzimi, lasi, Editura ,,Viata Romaneasca”, 1921, p. 62.
98 http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/29761

9 http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/174737

100 http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/219932

101 hitps://peles.ro/program-si-taxe/
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Scoala ,.Carol I"

“asa Administratorului Mosiei Brosteni

Fig. 1- Satul Brosteni, Judetul Suceava
Sursa: Alexandru Antoniu, A/bum general al Romaniei. Partea 1, Dresda, Stengel &
Co., 1901
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Fig. 2- Hotelul si Casa Administratorului Mosiei Brosteni
Sursa: I. Simionescu, O excursie in nordul Moldovei (imprejurimile Brostenilor),
Bucuresti, ,, MINERVA”, Institutul de Arte grafice si Editura, 1913
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Fig. 3- Liniile de cale ferata proiectate de armatele Puterilor Centrale, Vatra Dornei-
Brosteni
Sursa: Dieter Stanfel, K.u.k. Militdrfeldbahnen im Ersten Weltkrieg. Die k.u.k.
Lokomotivfeldbahn Nr. 1 Osterreich-Ungarns Feld —und Rollbahnen, Hvelhof DGEG
Medien, 2009, p. 237, 251.
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Fig. 4- Rollbahn vom 11 K.K. (Umspannstelle Gura Negri)
Sursa: https://digital.onb.ac.at/rep/osd/?112AA76D

Sursa: http://www.dornaarinisv.ro/index.php?p=43
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Fig. 6- Seilbahn gegen Mt. Pietruso 1794 m Lunga
Sursa: https://digital.onb.ac.at/rep/osd/?112AA7FD

AN NG k VO Y Y puntdie Tunzaria
N+ - %) g & ES63048
‘ .LCoverca \ N = = N

=5 Capmansi | |
{((esses ) 3
; i, 2.

5|y vanst
& 164178

'\T} = { Vi paltioisulut
A 1459.45
SN/
&
. i
) /A oR\ 3
e £ Munlow O, - \ ;
Fig. 7- Darmoxa pe Valea Negrisoarei, judetul Suceava
Sursa:
https://geoportal.ancpi.ro/portal/home/webmap/viewer.html?webmap=75f9752ecb1847
0a88f362f65f8faa83
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Fig. 8- Orasul Brosteni-limitele si centrul administrativ in prezent
Sursa:
https://www.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=41b5c71912c942e98b8257185eef20f
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